











AED/EHBO UPDATE

Verslag: Geert Hermans

Rode Kruis vrijwilliger en clublid/piloot Geert Hermans heeft ons de procedures uitgelegd
over hoe te handelen wanneer we een bewusteloze persoon aantreffen:

e Eerst en vooral kijken of we veilig bij het slachtoffer kunnen komen.

¢ Kijken of de persoon bij bewustzijn is

e Belof laat 112 bellen. Zet je telefoon op de luidspreker.

e Laat een AED halen als deze beschikbaar is.

¢ Volg instructies meldkamercentralist op.

¢ Controleer de ademhaling. Ademt het slachtoffer normaal? Houd zo nodig de luchtweg
vrij door de kin omhoog te tillen. Indien er geen ademhaling is, start hartmassage 30x
daarna ademhaling checken. Probeer een tweede persoon te hebben om je af te lossen.
Hartmassage blijven doen, ondertussen AED gebruiken volgens instructies op toestel.

¢ De meeste toestellen hebben maar één of twee knoppen: één om het toestel aan te zetten
en eventueel een tweede om een elektrische schok toe te dienen. Zet het toestel aan.

e Zodra de AED geactiveerd is, stuurt de adviesstem de hulpverlening. De eerste adviezen
zijn altijd: ‘Alarmeer de hulpdiensten’ en ‘Ontbloot de borstkas van het slachtoffer".

e Zodra de borstkas van het slachtoffer ontbloot is, brengt de eerstehulpverlener de twee
zelfklevende elektroden van het AED-toestel aan. De AED vraagt om het slachtoffer niet
meer aan te raken en begint met een automatische analyse van het hartritme.

¢ Als de AED levensbedreigende hartritmestoornissen vaststelt, zal hij een stroomstoot
door het hart toedienen. Dit wordt ook defibrilleren genoemd. Bij sommige
AED-toestellen moet de hulpverlener dit zelf doen door op een knop te drukken.

¢ Een snelle stroomstoot kan het normale ritme van het hart herstellen, zodat het bloed weer door
het lichaam gepompt kan worden. Zo wordt hersenschade bij het slachtoffer voorkomen.

e« Daarna is hartmassage en beademing altijd nodig. Ook dat zegt het toestel.
Na twee minuten reanimeren analyseert de AED opnieuw het hartritme om
te zien of er nog een schok nodig is. Zo gaat de eerstehulpverlener door met
reanimeren en defibrilleren tot de ziekenwagen of de MUG ter plaatse is.
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ISA 24 - Opzet

+ 2 “traditionele” airshow dagen met
avondshow blijft op zaterdagavond

« Zaterdagavond 21 september
« Terrein toegankelijk van 15u00-21u00
+ Sanicole Sunset Airshow — 1700u tot 20u30

« Zondag 22 september
« Terrein toegankelijk van 08u00-18u00
* International Sanicole Airshow — 10u00 tot 1700

 Provinciale rampenoefening 18 september
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WIST JE DATJES

Tekst: Ron van Glabbeeck en Geert Lemmens

?  Peter Kuipers onlangs de
displayautorisaties voor de

loodjes bezig is en nog enkel te beginnen met de aanleg van

een verharde taxistrook tussen

maar zijn praktijk test hoeft af

demoteams De Victors, de te leggen de hangar(s) en de runway, te
Staggerwing en de T6-Harvard beginnen bij Hangar 6
heeft mogen afnemen ? erop de toren door de ULM
federatie en VVMV een ADS-B ? de UAS zones omgezet zijn
?  Katrijn geslaagd is voor antenne geinstalleerd is welke naar “restricted” (R) gebieden
haar praktijk en theorie- tot doel heeft de zichtbaarheid
examens en wij haar heel van toestellen die met ADS-B, ?  Bart Verhees zijn DTA-1
veel mooie maar bovenal FLARM en OGN systemen (F-PDHV) weer van stal heeft

veilige vluchten toewensen zijn uitgerust te vergroten gehaald, welke de “1-zitter”

versie is van de DTA-2
? Ronald Bries aan de laatste ? erdit seizoen gestreefd wordt

(F-PDHZ)

VALIDERING “DISPLAY AUTHORIZATION"

Tekst: Ron van Glabbeeck

Op 13 april jongstleden brachten verschillende Belgische demoteams een bezoek aan Sanicole

met als voornaamste doel hun (Non-Aerobatic) “Display Authorization” (DA) te verkrijgen. Deze

autorisatie is vereist om demo vluchten boven Engels grondgebied uit te voeren.

Terwijl deze “DA" niet verplicht is in Belgié, aanvaarden zowel Frankrijk als Nederland de Engelse autorisatie.

Om deze DA te verkrijgen, moesten de deelnemers een reeks (non-Aerobatic) formatiepassages
en/of solo display uitvoeren die vervolgens vanaf de grond werden beoordeeld.

Peter Kuipers, gemachtigd door de Engelse Civil Aviation Authority (CAA) om

deze DA’s af te nemen, beoordeelde deze vluchten nauwkeurig.

Na zijn evaluatie werden de DA's van alle deelnemers bekrachtigd.

De toestellen die aan deze DA-deelname hebben meegedaan, waren divers:

¢ De T-6 Texan, eigendom van Vincent Carpentier en Lieven Buyse, en gevlogen door Vincent Carpentier.
¢ De Staggerwing, eigendom van Dick de Ruiter en gevlogen door Jaap de Visser.
e Vier Piper PA28-vliegtuigen, eigendom van het demoteam “De Victors”, en gevlogen

door Emmanuel De Craene (V1), Luc De Smet (V2), Rick De Smet (V3) en Bram Joly (V4)

(en Steven Taildeman (V5) met Freek van Hyfte (V6) als resp. le en 2e Deputy)

Dit bezoek markeert niet alleen een belangrijke stap voor de Belgische demoteams om

hun vaardigheden op internationaal niveau te tonen, maar ook een moment van erkenning

van hun toewijding en professionaliteit binnen de luchtvaartgemeenschap.

Wij danken Peter voor zijn medewerking en wensen de geslaagden veel mooie en veilige (demo)vluchten toe.



CLUBLID IN DE KIJKER

Tekst: Luciénne Wilting

Wie ben je, stel jezelf kort voor
Ik ben Katrijn Cox. Woonachtig te Kleine Brogel samen met vriend Roel.

te duur zijn... tot ergens 2017 aan
de infostand bij Hans Bogaerts
op Sanicole Vliegshow. Alle

Ik werk als commercieel ontvangen informatie heb ik
bediende “intern sales” bij de toen even laten bezinken omdat
firma Dyka Plastics Pelt. ik wist dat deze opleiding toch

wel inzet en veel tijd vraagt. Heb
toen een schema opgemaakt, er
goed over nagedacht en de stap
gezet om vlieglessen te volgen.
Vanaf dat ik me herinner en
een klein meisje was, was

ik al gepassioneerd door de Sport (lopen, wandelen, fietsen al

vliegbewegingen van diverse dan niet met bijzijn

militaire vliegtuigen in mijn van hond Rufus).

thuisomgeving van Vliegbasis

Kleine Brogel, kijken naar de Tuinieren en koken met de lekkere Ik heb t

landingen op RWY 23 .... het gezonde oogst uit eigen tuin. eb tot nu toe geen

plannen met mijn brevet PPL(A).
Ik probeer er zoveel mogelijk

uit te halen wat mogelijk is en
vooral te genieten van de vrijheid

is me altijd blijven boeien.
Ik bezoek hier en daar een festival

Een tijd later heb ik deelgenomen of doe een Airshow Trip (2017

aan de ingangsexamens voor Air Tattoo Verenigd Koninkrijk; o s
militair piloot maar helaas 2018 Radom Polen; 2019 Air Maks  die je ervaart van vliegen.
ben ik hiervoor niet geslaagd Zhukovsky Moskow Rusland).

Acrobatie spreekt me wel aan, met
name om de vliegbewegingen
nog beter te codrdineren, de
juiste snelheid bij de juiste hoek/
beweging (leve de aérodynamica)

maar heb geen spijt dat ik
het ooit geprobeerd heb.

Vlieglessen volgen leek steeds
maar een utopie te zijn, zal wel



en hierbij op de juiste hoogte te blijven vliegen.
Ik zeg dit voorzichtig, ben
namelijk ook gevoelig voor luchtziekte.

Zweefvliegen daarentegen vind ik ook
fascinerend! Zweefvliegtuigen zijn mooie elegante
vliegtuigen, hetgeen me ook wel aanspreekt,
maar dit is een ander type opleiding natuurlijk.

Alles op zijn tijd, wat is dat is, wat komt dat komt.

Mijn theorie-examens heb ik vorig jaar

afgerond, initiéle datum was 17 april en

vervolgens nog 2 herexamens op 25 mei 2023 bij
FOD Mobiliteit Brussel Noord. Mijn praktijkexamen/
PPL-brevet heb ik behaald op 17 december 2023.

153 vlieguren in totaal.

Robin DR40, binnenkort als de motor op
punt staat van de C172M D-EBLE ga ik
daar ook een opleiding op volgen.

Mijn solo was op 14/10/2020 na ongeveer 30
uren, ik besefte toen nog niet dat ik helemaal
alleen een circuit aan het vliegen was, het
genieten van deze ervaring kwam pas later toen
ik thuiskwam, amai ik heb het gedaan!

Mijn vlucht met het voormalige Breitling Jet Team op
de Airforce Days 2018, de kans krijgen om met

een Aero L39 Albatros licht straalvliegtuig mee te
vliegen, 2 loopings en een “barrel roll” met een

paar positieve G-krachten ervaren is wel uniek.

Twee solo-ervaringen tijdens mijn
opleiding vorige zomer:

¢ Landen op Balen-Keiheuvel tijdens een
Zweefwedstrijd, de threshold vol met zwevers
tot ver aan het begin van de RWY, hoe ga ik hier
toch landen? GO AROUND, de situatie uitkijken
en bevraagt om voorbij het hoopje zwevers
te mogen landen?

¢ Op een mooie zondagavond opstijgen
te Brasschaat en omsingeld worden
door luchtballonnen... dan moet je
even nadenken hoe weg te vliegen.

Veel heb ik zelf nog niet mee gemaakt op vlieggebied.

Ik heb geen ambitie om een eigen vliegtuig te
kopen, ik probeer zoveel mogelijk ervaring op te
doen op de clubtoestellen en hier alles uit te halen
qua kennis op technisch gebied, ermee vliegen,
trips maken solo of met clubleden/vrienden.

Mijn vriend Roel is zondag 17 maart 2024 voor de
eerste keer mee geweest, andere familieleden/
vrienden willen ook wel eens meegaan.

Hechtel Sanicole ligt qua afstand kort bij mijn
thuis, vandaar de keuze Ook de Airshow op
Sanicole vind ik fijn en dat is iets waar ik elk
jaar naar uitkijk, zowel het bekijken van de
deelnemers in de lucht alsook het helpen op
het terrein gedurende het ISA-weekend.




NIEUWS UIT BINNEN & BUITENLAND

Bron: AOPA.NL

Het Analysebureau Luchtvaartvoorvallen (ABL)
heeft meldingen ontvangen over voorvallen
gerelateerd aan Rotax motoren in kleinere
vliegtuigen. Het ABL heeft de voorvallen
geanalyseerd. Deze factsheet bevat de resultaten
van de analyse, praktijkvoorbeelden van meldingen
en andere nuttige informatie voor piloten en
personen die zich bezighouden met onderhoud
van vliegtuigen met een Rotax motor.

https://www.ilent.nl/documenten/transport/lucht-
vaart/voorvallen-luchtvaart/factsheets/abl-voorval-

len-rotax-motoren-912-en-914

Er komen relatief veel luchtruimschendingen

voor in de TMA en CTR van Maastricht. Vaak

gaat het dan om vluchten uit Belgié of Duitsland.

In verband daarmee heeft LVNL een pamflet
uitgegeven om de problematiek onder de aandacht
te brengen van met name buitenlandse vliegers.
We willen jullie dat pamflet niet onthouden.

De tekst luidt als volgt:

"Are you flying near or in Dutch controlled airspace?
Please keep in mind that it is mandatory to establish
two way radiocontact and receive entry clearance
from Dutch ATC before entering Dutch controlled
airspace. Adequate flight planning, preparation and
accurate navigation technologies are necessary
to prevent Airspace Infringements. Also, a good
situational awareness improves safety at all
times. Keep your transponder on and contact
EHBK Approach on 123.980 or EHBK Tower on
119.480 before entering Dutch airspace.”

https://www.aopa.nl/userfiles/nieuws/1758
luchtverkeersleiding_nederland_airspace
infringements_ehbk_1_.pdf

De TMZ met uitsluiterplicht onder de Schiphol
TMA 1is ingesteld per “TGB’ (Tijdelijk Gebied met
Beperkingen). In overleg met onder meer AOPA is
besloten de TMZ voorlopig te handhaven. Daartoe
is een nieuwe beschikking gepubliceerd.

De test met uitluisterplicht en verplichte
transpondercode onder Schiphol TMA 1 zal worden
verlengd tot en met donderdag 20 maart 2025.

De beschikking tref je via onderstaande hyperlink aan
https://www.aopa.nl/userfiles/nieuws/1740_24.1076

tgb_amsterdam_area_low_level_tmz
met_uitluisterplicht_23.57620.pdf

In de VS is onderzoek gedaan naar lood-depositie
in de omgeving van Rocky Mountain Metropolitan
Airport. Dat is een betrekkelijk groot en druk GA
veld in de buurt van Denver (Colorado). De studie is
uitgevoerd in opdracht van de lokale gemeenschap
in verband met zorgen over de uitstoot van lood (in
100LL) en een toenemend aantal vliegactiviteiten.

De resultaten van de monsternemingen geven
aan dat lood in de lucht niet werd gedetecteerd
in concentraties die de NAAQS-grenswaarde
van 0,15 ug/m3 overschrijden (NAAQS staat
voor National Ambient Air Quality Standards).
Bovendien werd er geen lood gedetecteerd

in veegmonsters boven de limiet van 10 pg/
ft2. De bemonstering was bedoeld voor een
eerste screening van looddeeltjes in de lucht.

https://www.aopa.nl/index.php?page=1745&sid=1

Garmin ondersteunt de GNS430/530 niet meer.
Het bedrijf meldt dat “displayreparaties voor
de WAAS en niet-WAAS GPS 400, GNC 420 en
GNS 430/530 niet langer beschikbaar zijn.”

In een verklaring adviseert Garmin dat “vanwege
de beschikbaarheidsbeperkingen van meerdere
componenten, de uitgebreide reparatieservice
voor de GNS 430/530-serie van Garmin naar
verwachting de komende jaren beperkt zal
worden. Dit omvat alle GPS/Com- en GPS-only-
varianten, en alle WAAS-modellen.”

Gebruikers van de oudere Garmin-navigators
worden aangemoedigd om te updaten en te
upgraden naar modernere apparatuur. De in 1998
geintroduceerde GNS 430/530-serie is inmiddels
immers al 13 jaar uit productie. Maar in de tussentijd,
zegt Garmin, zal het service blijven verlenen zolang
het de benodigde componenten op voorraad
heeft. Maar wees gewaarschuwd: als Garmin een
apparaat moet retourneren als “onherstelbaar
vanwege de aangekondigde afwezigheid van
reparatieonderdelen”, zullen er verwerkingskosten
van $ 500 per apparaat in rekening worden
gebracht. AOPA heeft begrepen dat software-
updates onverminderd beschikbaar blijven.

https://www.aopa.nl/userfiles/
nieuws/1743_23018b_timel704482954546.pdf

In de Amsterdam FIR zijn er geen ATS-routes
beschikbaar onder Flightlevel 55 en worden
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IFR-vluchten uitgevoerd van punt naar punt. Hierbij
geldt dus geen verplichting om gebruik te maken van
gepubliceerde routes maar kan vrij gevlogen worden
tussen willekeurige RNAV-routepunten mits deze

gelegen zijn binnen een afstand van 50 NM van elkaar.

Steeds meer vliegers maken bij de
vluchtvoorbereiding gebruik van geautomatiseerde
programma'’s als bijvoorbeeld Autoroute. Deze
programma’s houden bij de keuze van de
routepunten geen rekening met de complexiteit

en intensiteit van het luchtruim waar doorheen
wordt gevlogen. De kans bestaat dat een dergelijke
vlucht een verstoring oplevert in het ATC-systeem.

Er is een voorstel gedaan om het gebruik van

deze automatisch gegenereerde routes deels te
beperken teneinde verstoringen in de afhandeling
van naderend en vertrekkend luchtverkeer rond
Eindhoven airport te voorkomen. Achtergrond van
deze maatregel is het beschermen van het luchtruim
rondom Schiphol. Hier zijn geen willekeurige routes
tussen RNAV-routepunten beschikbaar. Het IFR
point-to-point verkeer wordt dus naar het oosten
verplaatst. De luchtmacht heeft aangegeven dat
het gemiddeld gaat om één IFR vlucht per uur

door de Eindhoven TMA. Blijkbaar levert dit een
capaciteits- en/of veiligheidsprobleem op.

Men heeft het noodzakelijk gevonden om over te
gaan tot het instellen van een beperking van de
automatisch gegeneerde routes door de Eindhoven
TMA's voor luchtverkeer dat geen bestemming
heeft op luchthavens Eindhoven, Volkel, Budel en
Maastricht Aachen Airport. Dit wordt gerealiseerd
door het instellen van een RAD-restrictie. Met het
instellen van deze maatregel wordt de dynamiek en
onvoorspelbaarheid beperkt in de Eindhoven TMA's

om zo de luchtvaartveiligheid beter te kunnen borgen.

AOPA heeft aangegeven dat ATC een ANSP en
dus dienstverlener is. De oplossing ligt niet in
beperkingen voor het luchtverkeer maar in
het uitbreiden van de dienstverlening door
ATC. Deze denkrichting is niet nieuw maar
blijkt in de praktijk lastig in te vullen te zijn.

Wanneer de beperkingen zullen
ingaan is nog niet helder.

Evaluatie en aanbevelingen naar aanleiding
van arrest nr. 165/2023 van 30 november 2023
door het Belgische Grondwettelijk Hof.

Helaas heeft het Grondwettelijk Hof in zijn arrest
nr. 165/2023 van 30 november 2023 het verzoek
afgewezen om de artikelen 30, 31 en 32 van de wet,

die een belasting oplegt aan het inschepen van

een vliegtuig, oftewel de passagiersbelasting, in te
trekken. Dit is niet het gewenste resultaat, maar het
betekent wel dat de wet in zijn huidige vorm van
kracht blijft en dat deze niet in strijd met de grondwet
wordt geacht. Wel stelt de rechtbank dat de belasting
alleen verschuldigd is bij vervoer van passagiers van
A naar B (Aanhouding B.40.2). Recreatieve vluchten
zijn uitgesloten van het toepassingsgebied van de
belasting voor zover zij passen in de context van een
culturele, sportieve of vrijetijdsactiviteit die bedoeld
is om terug te keren naar de luchthaven van vertrek,
d.w.z. A-naar-A-vluchten. Ook trainingsvluchten
door toekomstige piloten, lokale vluchten en
vluchten gerelateerd aan een beroepsactiviteit zijn
uitgesloten. -Het Hof neemt echter geen standpunt
in over A-naar-A-vluchten die uit meerdere

trajecten bestaan. - Ook neemt de rechtbank

geen standpunt in over het feit dat de recreatieve
luchtvaart onderworpen is aan brandstofbelastingen
en BTW, terwijl de commerciéle luchtvaart is
vrijgesteld van deze belastingen en BTW. (Zie het
Verdrag van Chicago, art 15 van 7 december 1944.

Aanbevelingen voor de leden:
De wet blijft van kracht, respecteer de wet.

Verminder het risico. Vliegtuigeigenaren moeten
zich bij de bevoegde diensten van de FOD Financién
aanmelden, een verzoek indienen om zich als
luchtvaartmaatschappij te registreren (1), als er
minstens twee vluchten per kalenderjaar met
passagiers moeten worden ondernomen vanaf

een Belgische luchthaven. Wie is bemanning? Dat
wordt bepaald door de wet en het Hof betwist niet
dat de definitie ervan afwijkt van die in de EASA-
regelgeving, wat inhoudt dat de exploitant mag
bepalen wie bemanning en wie passagier is. Dit kan
iedereen zijn die door de luchtvaartmaatschappij
als bemanning is aangewezen, dat wil zeggen
cockpit- en cabinepersoneel, inclusief alle personen
die in het kader van trainingsvluchten training
geven of krijgen, door de luchtvaartmaatschappij
belast met taken betreffende de controle

van het vliegtuig en de vluchtveiligheid, de

zorg voor de passagiers of de vracht.

Juiste definitie van een tussenstop? Dit kan

tot verwarring leiden, omdat het Hof geen
duidelijk standpunt heeft ingenomen over een
tussenstop van een commerciéle vlucht of een
tussenstop van een recreatieve vlucht waarbij
het begin- en eindpunt hetzelfde zijn.

ULM-vliegtuigen zijn en blijven uitgesloten
van het toepassingsgebied van de wet.



BEDRIJFSUPDATE VAN'S AIRCRAFT

Vertaald uit: Flieger magazin 23-01-2024

Op dit moment staat Kitplane-fabrikant Van's
Aircraft onder bescherming van schuldeisers
onder hoofdstuk 11. Nu is er positief
nieuws van het Amerikaanse bedrijf.

In december 2023 moest ‘s werelds meest
succesvolle fabrikant van doe-het-zelfkits, Van's
Aircraft, bescherming van schuldeisers aanvragen.
Dit was te wijten aan een sterke stijging van de
kosten en kwaliteitsproblemen met lasergesneden
onderdelen voor reeds geleverde kits. Na een korte
stopzetting van de levering en een herberekening
van de verkoopprijzen is de productie weer van start
gegaan. Van's Aircraft richt zich nu tot zijn klanten
met een bedrijfsupdate. Het nieuws klinkt positief:

¢ Ondanks prijsstijgingen bevestigt meer dan
65 procent van de klanten hun bestellingen.

¢ Er worden continu nieuwe kits geproduceerd

KENNIS & TECHNIEK

INSIDE A Siclethen,

AIRCRAFT

en er zijn er al meer dan 100 geleverd.

e Eris een programma voor het vervangen
van defecte lasergesneden onderdelen.
Alle ongeveer 1800 getroffen klanten
worden individueel geinformeerd.

e Van's Aircraft is voortdurend aan het
verbeteren van de toeleveringsketens.

¢ De fabrikant werkt aan een oplossing voor
klanten die aanbetalingen hebben gedaan
op motoren, propellers of avionica.

Er is ook een uitgebreide testreeks uitgevoerd
voor lasergesneden onderdelen. Hierdoor
kan Van's nu precies bepalen hoeveel

platen er moeten worden vervangen.

In de komende weken wil Van's Aircraft zijn klanten
op de hoogte houden van meer zakelijke updates.

i

Een zéér interessante link waarin de constructie en werking van het meest populaire (les)
vliegtuig op zeer heldere wijze wordt geillustreerd.

https://voutu.be/DvCv2SuKCES8?si=s5ipzUTNV41j8Exe

(Tip: ondertiteling kan bij instellingen en naar wens in het Nederlands aangepast worden)



LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING

VERKOOP — INSTALLATIE — SERVICE

Garmin GTR225A & GNC255A

—
S ’D’E\N RKP\—A E\_cON\E ® GTR225A: VHF com met 8.33 kHz spacing B " "
RKEN RCRAY ave1T® ® GNC255A: Nav/Com met 8.33 kHz spacing ezoel onze showroom
\STERE .. station 0008 1 ® Database met Nav & Com frequenties voor een demo
N-REC 5 Repal’ ° T gEMF _— ) f
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Touchscreen—grafische interface
IFR gecertificeerde WAAS GPS
EGNOS compatibel (LPV appr.)
VHF com: 8.33 & 25 kHz spacing
VOR/LOC/GS ontvanger Garmin GTX335 & GTX345 Mode S & ADS-B transponders
GTX335: Mode S trandponder met extended squitter (ADS-B out)
Optionele geintegreerde WAAS GPS voor ADS-B out positie

GTX345: Mode S & ADS-B out + ADS-B in ontvanger

Interface met bestaande MDF voor traffic display
Bluetooth voor traffic display op portable moving map of iPad

Veelzijdige MFD functionaliteit:
lightning, weather, traffic,...

® Geintegreerde bedieningsinterface
voor GTX33 remote transponder

® Geintegreerde interface voor
Garmin GMA35 remote audio panel

Garmin G500 & G600

Gecetrtificeerd glass panel voor retrofit installatie
® Dubbele 6.5” displays, PFD en MFD

Interface voor ADF

Interface voor autopiloot en flight director

Interface opties voor traffic, stormscope, ...

Synthetic Vision Technology (optie op G500)

FAA & EASA TSO gecertificeerd!

Trig Avionics TY91
® 8.33/25kHz VHF com, 6W
® Geintegreerde intercom
® Zeer compact, 460 gram

Trig Avionics TT21
® Mode S transponder
® Geintegreerde encoder

Aspen Evolution Flight Display EFD 1000
Revolutionair PFD en HSI voor retrofit

® Air Data Computer
Solid state AHRS en magnetometer
Slaved HSI met GPS en VLOC indicators
Autopilot interface
Eenvoudige installatie in instrumentpaneel
FAA & EASA TSO gecertificeerd

SYNTHETIC VISION OPTIE Bose Headset A20
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Bezoek onze website. Contacteer ons voor een vrijblijvende offerte.
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LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING Vliegveld 59 B-8560 Wevelgem
Tel: 056/43 16 26 email: info@lambert-aircraft.com
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