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RAF East Kirkby in Lincolnshire, 
toenmalig vliegveld van 57 en 
630 squadron dat vloog met 
Lancasters vind ik een van de meest 
bijzondere musea annex vliegveld. 
Dit is overigens ook de basis van 
de Lancaster “Just Jane” en hier 
wordt jaarlijks ook een vliegshow 
gegeven. (Welke overigens niet 
kan tippen aan die van Sanicole � ). 

Ik lees graag een boek en 
eigenlijk alleen maar die van mijn 
interessegebieden. Om een beetje 
in de sfeer te komen van het boek 
zet ik dan natuurlijk muziek van 
Glenn Miller op (en soms van Vera 
Lynn) en lees ik die boeken dan in 
mij zogenaamde ‘rookkamer’. In 
mijn ‘rookkamer’ heb ik een paar 
mooie (althans dat vind ik zelf) 
olieverfschilderijen hangen van 
(RAF) vliegtuigen van WWII en 
waan ik mij dan helemaal 80 jaar 
terug in de tijd.

Een andere hobby van mij, en 
waar ik toch nog flink wat tijd aan 
besteed is hardlopen en fietsen. 
Dit is nog een beetje ontstaan uit 
de periode als wedstrijd(tri)atleet 
en ik nog fanatiek op hoog niveau 
trainde voor de (hele) triatlon en 
wegwedstrijden hardlopen en 
veldlopen. 

Richting zo’n hele triatlon trainde 
ik toch wel flink wat uren in de 
week. Dan liep ik in mijn zwaardere 
trainingsweken wel tot 90 km, 
fietste 600 km en zwom 15 km 
over de week verdeeld. Nu doe ik 
het dus duidelijker wat kalmer aan, 
geen (triatlon) wedstrijden meer, 
nog wel lid van Triatlon Groep 
Gemert en Gemertse Atletiekclub 
(GAC) en probeer toch nog een 
keer of 3 per week max 10 km te 
hardlopen en 2 tot 3 keer in de 
week te fietsen tot max 50 km 
waarbij ik tijdens het trainen dan 
ook nog een beetje probeer te 
genieten van de natuur. Dat was in 
de fanatieke jaren wel anders.

Mijn interesses hebben altijd 
wel enige relatie met mijn werk 
bij defensie gehad. Zelfs mijn 

interesse in muziek. En dat zit 
zo… als klein kind was mijn grote 
avonturenfilm, ‘The Longest Day’. 
Ieder jaar op 6 juni werd die op 
de Nederlandse TV vertoond. Wat 
altijd is blijven hangen en wat 
mij intrigeerde was die Bagpiper 
van Lord Lovat op D-day op het 
strand van Britse Sword Beach, 
Normandië. …… op latere leeftijd 
was ik dus een keer in Schotland 
bij de Highland Games in Bridge of 
Allan waar op dat moment zo’n 75 
pipebands aanwezig waren welke 
een grote indruk op mij maakten 
en mij herinnerde aan die piper 
(Bill Millin) op ‘Sword Beach’ . Toen 
dacht ik, dat ga ik ook proberen 

‘Rookkamer’ met olieverfschilderijen

Wilbert in actie tijdens een triathlon

Steunend lid van The Rivet club
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Het verhaal rond de Dambusters 
intrigeerde mij enorm en daar is 
zo’n beetje mijn interesse ontstaan 
voor de luchtoorlog van WWII.“ “te spelen en in 2001 ben ik daar 

heel fanatiek mee begonnen. Ik 
kon nog maar amper spelen op 
de bagpipe toen ik besloot dat er 
maar snel een piper tenue moest 
komen en dat natuurlijk liefst van 
een Schots regiment en liefst 
lijkend op of uit WWII. Uiteindelijk 
ben ik daar een beetje te fanatiek 
in geworden en bestaat mijn 
huidige collectie aan tenuen uit 
wel meer dan 70 verschillende 
tenuen. Van verschillende Schotse 
(en Canadese) regimenten en 
tartans tot origineel danwel 
nagebouwde met emblemen en 
onderscheidingstekens van WWII 
of WWI en die van regimenten 
die vooral op ‘Normandy beach’ 
hebben gevochten alsook 
in de buurt van Helmond en 
omstreken (Cameron Highlanders, 
Cameronians, Seaforth 
Highlanders, Argyll & Sutherland 
Highlanders). 

Aan een originele Regimental of 
militaire kilt is overigens moeilijk 
aan te komen. Via Ebay heb ik 

ergens de juiste stof kunnen vinden 
en heb zodoende zelf een paar 
kilts gemaakt in de correcte stof 
en opbouw (met wat afkijkwerk 
op Youtube en wat informatie via 
het internet kan een kind de was 
doen). Ik had ook ontdekt dat 
het Schotse 602 RAF squadron 
(Glasgow) en 603 RAF squadron 
(Edinburgh) net voor de oorlog 
een pipeband hadden dus daar 
heb ik ook nog wat kledingstukken 
van kunnen opscharrelen. Ook de 
Royal Canadian Airforce (RCAF) 
heeft sinds 1942 een eigen tartan 
(da’s de ruit) en die stof heb ik ook 
weten te bemachtigen. Hier heb 
ik ook een mooie militaire kilt van 
gemaakt (zie hieronder de foto bij 
de Fokker).

Sinds 2003 ben ik ook ‘Pipemajor’, 
zeg maar een soort dirigent van 
de pipeband Gemert Fire brigade 
Pipes & Drums en componeer en 
arrangeer ik ook muziekstukken 
voor op de bagpipe en treed ik 
regelmatig op met de band of word 
ik ingehuurd voor solo-optredens.

Ben je ooit van plan 
een eigen toestel aan te 
schaffen en zo ja, heb 
je al een voorkeur?
Historisch gezien zou ik het heel 
interessant vinden als er weer een 
Auster MK V zou rondvliegen, maar 
je moet maar net tegen een Auster 
MK V aanlopen. De meesten die 
je kunt vinden (als je er al een kan 
vinden) zijn Austers MK 5 en dat 
is weer net een generatie later en 
eigenlijk een burgerversie.

Naast de Auster MK V, is de 
Fokkers S11-1 ook een historisch 
vliegtuig. Beetje simpele buizen, 
vooroorlogse constructie en 
klassieke cockpit. Toen bij 
Sanicole de Fokker S-11 1 te koop 
aangeboden werd heb Ik heb mij 
dan ook meteen gemeld. Ik heb 
dan wel mijn brevet nog niet, maar 
zoveel kansen om een Fokker S11 

Naast de Fokker S11-1, in militaire kilt van de Royal Canadian Airforce Enkele van de 70 verschillende tenuen
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te kopen zijn er dan ook weer 
niet en om dan te wachten tot 
je je brevet hebt...? Op 23 juni 
ondergaat de Fokker zijn jaarlijkse 
luchtwaardigheidskeuring en 
hoop ik dat die daar enigszins 
ongeschonden doorkomt. 
Daarna zal hij nog wel een beetje 
(cosmetisch) opgekalefaterd 
moeten worden en heb ik al wat 
tijd gereserveerd om hem in een 
zo nette, authentiek mogelijke 
staat terug te brengen.

Wat wil je met het 
vliegbrevet gaan doen, 
heb je al mooie plannen, 
tripjes en zo ja welke?
Mij lijkt het indrukwekkend en 
machtig mooi om persoonlijk en 
in de toekomst met een (historisch) 
vliegtuig over die WWII-vliegvelden 
van weleer heen te vliegen.

Schiet het op met de 
theorie, heb je jezelf een 
streefdatum gesteld voor 
op examen te gaan?
In 2020 ben ik met mijn 
vliegopleiding gestart maar 
had al heel vlug te maken met 
de beperkingen vanwege de 
Coronacrisis en anderzijds 
ook met mijn moeder die 
gezondheidsproblemen kreeg en 
verzorgd moest worden waardoor 

mijn plan eigenlijk helemaal in het 
slop liep. 

In 2021 maar weer opgestart maar 
eigenlijk ook toen niet zoveel uren 
kunnen maken. Mijn moeder kwam 
eind 2021 te overlijden en dat deed 
alles ook geen goed. 

Maar goed …first things first…Ik 
hoop eind dit jaar mijn theorie-
examen te doen. De language test 
heb ik inmiddels in de pocket en 
nu hoop ik deze zomer toch flink 
wat uren te kunnen maken op de 
Fokker… op naar het brevet!

Vanwaar jouw keuze voor 
Sanicole en hoe ben je 
hier terechtgekomen?
In 2019 had ik het idee, om in een 
historisch vliegtuig over WWII-
vliegvelden te vliegen, postgevat 
om dat virtueel te doen. Microsoft 
zou nl met een nieuwe flight 
simulator software komen welke 
gebaseerd was op Bing Maps en 
‘real’ aerodynamics waarmee je 
de werkelijkheid al aardig zou 
kunnen nabootsen. Ik heb toen 
zelf een flightsimulator gebouwd 
welke gebaseerd is op een Spitfire 
MK I/II en benader de realiteit 
daarmee al aardig hoewel echt 
vliegen toch anders is. Ik kan ook 
andere vliegtuigen en andere 

instrumenten laden dus kan 
met verschillende vliegtuigen 
‘vliegen’. Microsoft Flightsimulator 
2020 wil echter niet altijd goed 
meewerken want die zit vol met 
bugs wat inhoudt dat ik na iedere 
update weer dagen bezig om 
de flightsimulator werkende te 
krijgen…. Zo ook nu weer. Maar 
toen dacht ik, waarom zou ik het 
allemaal virtueel doen als het ook 
in het echt kan. Ik ben toen gaan 
zoeken naar ‘echte’ vliegscholen en 
had in eerste instantie de gedachte 
om mijn vliegbrevet in de USA te 
gaan halen…. Maar, omdat het erg 
stressvol is om alles in zo’n korte 
tijd te doen had ik daar niet zo veel 
zin in. Buiten dat lijkt het in de USA 
allemaal veel goedkoper maar als 
je alles bij elkaar optelt dan ben 
je daar ook een hoop geld kwijt. 
Vliegen in Nederland is sowieso 
duur en ik ben toen een beetje 
over de grens in België gaan kijken 
en zo eigenlijk bij Sanicole terecht 
gekomen. Er werd bij Sanicole snel 
gereageerd op mijn mail en ben 
toen in de zomer van 2020 eens 
gaan kijken. Ik had de indruk dat 
het een zeer actieve club was met 
natuurlijk een geweldige airshow 
en een gemoedelijke sfeer en 
waarbij de kosten mijns inziens 
redelijk zijn.

Zelfbouw flightsimulator, gebaseerd op een Spitfire MK I/II
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LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING Vliegveld 59 B-8560 Wevelgem
Tel: 056/43 16 26 email: info@lambert-aircraft.com

LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERINGLAMBERT AIRCRAFT ENGINEERINGLAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING
VERKOOPVERKOOPVERKOOP ——— INSTALLATIEINSTALLATIEINSTALLATIE ——— SERVICESERVICESERVICE

Bezoek onze website. Contacteer ons voor een vrijblijvende offerte.Bezoek onze website. Contacteer ons voor een vrijblijvende offerte.Bezoek onze website. Contacteer ons voor een vrijblijvende offerte.

Garmin G500 & G600
Gecertificeerd glass panel voor retrofit installatie
 Dubbele 6.5” displays, PFD en MFD
 Interface voor ADF
 Interface voor autopiloot en flight director
 Interface opties voor traffic, stormscope, ...
 Synthetic Vision Technology (optie op G500)
 FAA & EASA TSO gecertificeerd!

ERKENDE WERKPLAATS AVIONICS

N-REGISTERED AIRCRAFT WELCOME

FAA Part 145 Repair Station 33LY617B

EASA Part-M subpart F: BE.MF.0008

Trig Avionics TY91
 8.33 / 25 kHz VHF com, 6W
 Geïntegreerde intercom
 Zeer compact, 460 gram

Trig Avionics TT21
 Mode S transponder
 Geïntegreerde encoder

Aspen Evolution Flight Display EFD 1000
Revolutionair PFD en HSI voor retrofit
 Air Data Computer
 Solid state AHRS en magnetometer
 Slaved HSI met GPS en VLOC indicators
 Autopilot interface
 Eenvoudige installatie in instrumentpaneel
 FAA & EASA TSO gecertificeerd

 SYNTHETIC VISION OPTIE Bose Headset A20

Bezoek onze showroomBezoek onze showroomBezoek onze showroom
voor een demovoor een demovoor een demo ...

Garmin GTN750 & GTN650
 Touchscreen—grafische interface

 IFR gecertificeerde WAAS GPS

 EGNOS compatibel (LPV appr.)

 VHF com: 8.33 & 25 kHz spacing

 VOR/LOC/GS ontvanger

 Veelzijdige MFD functionaliteit:
lightning, weather, traffic,…

 Geïntegreerde bedieningsinterface
voor GTX33 remote transponder

 Geïntegreerde interface voor
Garmin GMA35 remote audio panel

NEW

Garmin GTR225A & GNC255A
 GTR225A: VHF com met 8.33 kHz spacing
 GNC255A: Nav/Com met 8.33 kHz spacing
 Database met Nav & Com frequenties
 Geïntegreerde 2-persoons intercom
 Standby frequency monitoring

Garmin GTX335 & GTX345 Mode S & ADS-B transponders
 GTX335: Mode S trandponder met extended squitter (ADS-B out)
 Optionele geïntegreerde WAAS GPS voor ADS-B out positie
 GTX345: Mode S & ADS-B out + ADS-B in ontvanger
 Interface met bestaande MDF voor traffic display
 Bluetooth voor traffic display op portable moving map of iPad


