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Het gemakkelijkste en goedkoopste vervoermiddel om
naar het centrum te gaan is de bus. Deze vertrekt elk
half uur voor de vertrekhal. Een ticket kost 25 kronen
=1 euro en kan gekocht worden via de automaat aan
de bushalte of via de buschauffeur. In de automaat kan
betaald worden met een eurostuk of met Tsjechische
kronen. De busrit duurt ongeveer twintig minuten.

Brno is een grote stad maar toch is het historisch
centrum goed te voet te bezichtigen. De stad is gelegen
op twee heuvels dus het is wel steeds bergop en bergaf
wandelen. Brno is veel kleiner dan Praag en trekt ook
minder toeristen. Ondanks corona tijd was dit toch een
levendige stad. Op het centrale plein, het vrijheidsplein,
stonden eet- en drankkraampjes en ’s avonds werd er
op enkele plaatsen live muziek gespeeld. Voor een
mooi uitzicht over de stad wandelden we tot het Spilberg
kasteel, dat in de 13e eeuw op een steile, rotsachtige
heuvel werd gebouwd om de stad tegen indringers te
beschermen. In de loop der eeuwen had het kasteel
verschillende functies: het diende als koninklijke
residentie, militaire kazerne en als gevangenis voor
criminelen en politieke tegenstanders. Het kasteel
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kan bezocht worden en er liepen ridders rond die
schouwspelen opvoerden. Voor een tweede uitzicht
kan je de toren van de kathedraal van St. Peter en Paul
beklimmen. De imposante katholieke kathedraal ligt
bovenop die tweede heuvel, de Petrov-heuvel, in het
hart van de stad. En ten slotte kan je ook het oude
stadhuis nog beklimmen. Het stadhuis dateert uit 1240
en is een van de oudste gebouwen van de stad. Bij
de passage bij de ingang zie je aan het plafond de
legendarische ‘Brno-draak’, die in werkelijkheid een
krokodil is. Bizar en een tikkeltje afschrikwekkend is het
knekelhuis onder de St. James Kerk, dat het op een na
grootste ossuarium is van Europa. In de ondergrondse
kelders liggen de botten en beenderen opgestapeld
van meer dan vijftigduizend mensen. Kortom, Brno is
zeker een aanrader en biedt tal van mogelijkheden.

Tijdens coronatijd mocht het meer vliegen en minder
sightseeing zijn dus we bekeken ’s avonds al welke
interessante vliegveldjes op onze terugweg lagen. We
zouden dan ’s morgens vroeg vertrekken en kozen voor
twee landingen op de terugweg om de benen te strekken
en de magen te spijzen. Voor de eerste stop kozen we
Horovice in Tsjechié omdat - afgaande op google maps
- het centrum en een paleis op wandelafstand lagen
van de luchthaven. Tweede vliegveld werd Coburg in
Duitsland. Over Coburg kwamen op internetfora steeds
twee positieve commentaren terug namelijk een goed
luchthavenrestaurant met zeer lekker pizza uit een
houtgestookte steenoven en de spectaculaire ligging
bovenop een heuvel met landing / take off rakelings
langs de burcht.

Zondag 13 september:
Viucht 1: Brno LKTB — Horovice LKHV

WenamendebusvanBrnoterugnaarde luchthaven. Op
de luchthaven moesten we nu door veiligheidscontrole.
Daarna konden we de rekening betalen: 44,53 euro
(dit omvat onder andere landingsgeld: 11,80 euro,
parkeerplaats: 0,3-0,6 euro/uur (dag-nacht) / ton en
handling fee: 16 euro). Meteen na take off zei Brno
Tower dat er geen andere vliegtuigen in aankomst
of vertrek zaten. Hierdoor moesten we niet de VFR
departure route volgen maar kregen we direct onze
heading.

Brno Turany Airport
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Horovice stad en luchthaven

LKHV
1u04. De frequentie
van Horovice Radio is 135,580 maar er werd niet
geantwoord. Runway 24 (asfalt, 1170m) was in gebruik.
We zagen maar een persoon op dit vliegveld en deze
sprak amper Engels. Er moest geen landingsgeld
betaald worden.

Vluchttijd LKTB Brno-Turany Airport naar
Horovice Airport bedroeg

We wandelden tot het 17e-eeuws Horovice Castle,
op ongeveer 1,5 - 2 km van het vliegveld. Je kan het
kasteel enkel bezichtigen via een begeleide toer. Er zijn
verschillende rondleidingen mogelijk die verschillende
delen van het paleis belichten. We kozen voor de
eerstvolgende en kortste toer: de ‘private apartments’
toer met een duur van 1 uur. Deze rondleiding brengt je
naar 15 privévertrekken van de familie en geeft je een
beeld van hoe de laatste bewoners hier leefden in de
jaren twintig van de vorige eeuw. Deze toer kostte 130
kronen = 4,9 euro.

Slot Horovice

Vlucht 2: Horovice LKHV — Coburg EDQC

In de namiddag, iets na 14u, vlogen we terug
van LKHV Horovice Airport naar EDQC Coburg
- Brandensteinsebene Airport. De frequentie van
Coburg Info is 128,680. Runway 30 was in gebruik.
Bij deze landing ligt het kasteel van Coburg achter de
landingsbaan. Het uitzicht was al spectaculair door de
ligging van de landingsbaan boven op een heuvel en
het kasteel links achter de landingsbaan. Take off straks
zou dus naast het kasteel worden. Vluchttijd bedroeg
1u03. Jet A1 and AVGAS 100LL zijn beschikbaar op
de luchthaven. Na de landing vroegen we toestemming
om eerst te tanken alvorens naar de toren te gaan.
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Coburg - Brandensteinsebene Airport

Coburg kasteel

Airport restaurant Fliegerklause

Landingsgeld bedroeg 8,77 euro. De verkeersleiders
waren hier heel vriendelijk en lieten ons even buiten
gaan om van het mooie uitzicht te genieten op Veste
Coburg, een van de best bewaarde middeleeuwse
kastelen in Duitsland. Wandelen naar het kasteel zou
maar 5-10 minuten duren maar hiervoor zouden we
een andere keer terugkomen. Ook Coburg stad zou de
moeite zijn en niet verwoest tijdens de oorlog.
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We gingen nu eten in restaurant Fliegerklause op de
luchthaven. Het restaurant ziet eruit als een typisch
Duits luchthavenrestaurantjie met gezellige tuin en
picknicktafels. De steenovenpizza’s hadden hoge
verwachtingen geschapen maar ter plekke bleek dat
de kok net deze week verlof had. Hierdoor was er
een aangepaste menukaart met zeer beperkt aanbod
aan eten. We moesten het stellen met een Duitse
braadworst, ook niet slecht maar het gemis van de
befaamde pizza was meteen de derde reden om nog
eens terug te keren naar dit vliegveldije!

Vlucht 3: Coburg EDQC - Aeroclub Sanicole EBLE
Het laatste segment van onze tocht was EDQC
Coburg-Brandensteinsebene Airport - EBLE Aeroclub
Sanicole. Na take off runway 30 vlogen we nu langs het
kasteel van Coburg. Dit spectaculaire uitzicht maakt
de luchthaven speciaal.

4 /)
Coburg kasteel na take off

De oplossingen

Volgens vluchtplan liep de vliegroute door de CTR
van Keulen en overhead de luchthaven van Keulen.
Voor de CTR van Keulen vroegen we toestemming
om door de CTR te vliegen volgens route VOR COL
/ overhead / VOR MAS op een hoogte van 7500ft.
Wanneer we bijna over de luchthaven vlogen, sprak
de verkeersleider ons aan: there’s traffic x feet below,
opposite direction, ... it’s a A319. Je hoorde de glimlach
in zijn stem. We hadden een spectaculair uitzicht vlak
boven de landingsbaan van Kéln Bonn Airport. Daarna
volgde aan onze rechterkant de stad Keulen aan de
Rijn. Hierna was de luchthaven van Maastricht weer
aan de beurt. We kregen toestemming om hun CTR
te doorkruisen via VOR MAS. Om kwart voor zeven
landden we terug op Belgische bodem. Vluchttijd
bedroeg 1u48.

Overhead luchthaven Keulen

1. D. Een boxermotor is een luchtgekoelde motor, maar ook de olie helpt bij de koeling (vandaar bij warm
weer best met volle olie vliegen) en ook langs de uitlaat ontsnapt veel warmte.

2. B. Ditis typisch voor een gewelfd profiel, waarbij de kromming van de bovenzijde van de vleugel groter is.

Je krijgt dan al lift bij aanvalshoek 0°.

3. D. Normaal zeg je het zoals in a maar als er twijfel kan zijn over het uur wat er voor staat zeg je “one five

one five”.

4. D. Waarschijnlijk is er een gaatje in de uitlaat richting de buis waarin de lucht voor de cabineverwarming
wordt opgewarmd. Dit leidt tot CO vergiftiging. Best samen met verwarming altijd voldoende verluchting

open zetten, uit voorzorg.

5. B.InISA op zeeniveau is het +15°C, met 2° afkoeling per 1000 ft. Op 2000 ft is het dus +11°C in ISA. Als
het +13°C is, is het dus iets warmer dan ISA en is de lucht ijler en niet dichter.
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Royal Aeroclub Sanicole Geert Lemmens

Na een periode van 50 jaar is de ere-titel Koninklijk aan onze Aeroclub toegekend.

Op donderdag 21 oktober 2021 nam voorzitter Nicole Plees, vol trots, de bij de ere-titel behorende oorkonde in
ontvangst van de al even trotse burgemeester van de gemeente Hechtel-Eksel , de Heer Jan Daelemans.

Wij hebben in de voorbije 50 jaar alles in het werk gesteld, om onze vliegclub op een veilige, eigentijdse manier
te besturen, binnen de gestelde kaders van het Ministerie van Landsverdediging, Directoraat generaal Luchtvaart
en de gemeentes Hechtel-Eksel en Leopoldsburg. Hierbij hebben wij steeds rekening gehouden met de directe
leefomgeving van het vliegveld, milieuregelgeving en natuurbeheer.

Terugkijkend naar de beginjaren van de Aeroclub, mogen we met trots stellen dat wij in de voorbije 50 jaar zijn
uitgegroeid naar een club die zich tot ver over de landsgrenzen positief op de kaart heeft gezet.

Wij zijn een club waar niet alleen de regel regeert, maar ook het gezond verstand. Een club die voor en door
clubleden is opgebouwd.

Vol enthousiasme zien we de toekomst tegemoet.
Het Bestuur




LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING

VERKOOP — INSTALLATIE — SERVICE

Garmin GTR225A & GNC255A
\_CON\E ® GTR225A: VHF com met 8.33 kHz spacing

—

Bezoek onze showroom

33\_‘(6173 e GNC255A: Nav/Com met 8.33 kHz spacing .
ME. 0008 _ 1 ® Database met Nav & Com frequenties voor een aemo
— - ® (Geintegreerde 2-persoons intercom
® Standby frequency monitoring -

«121.885"

EGGH THR
~ Garmin GTN750 & GTN650
Touchscreen—grafische interface
IFR gecertificeerde WAAS GPS
EGNOS compatibel (LPV appr.)
VHF com: 8.33 & 25 kHz spacing
VOR/LOC/GS ontvanger Garmin GTX335 & GTX345 Mode S & ADS-B transponders
GTX335: Mode S trandponder met extended squitter (ADS-B out)
Optionele geintegreerde WAAS GPS voor ADS-B out positie

GTX345: Mode S & ADS-B out + ADS-B in ontvanger

Interface met bestaande MDF voor traffic display
Bluetooth voor traffic display op portable moving map of iPad

Veelzijdige MFD functionaliteit:
lightning, weather, traffic,...

® Geintegreerde bedieningsinterface
voor GTX33 remote transponder

® Geintegreerde interface voor
Garmin GMA35 remote audio panel

Garmin G500 & G600

Gecetrtificeerd glass panel voor retrofit installatie
® Dubbele 6.5” displays, PFD en MFD

Interface voor ADF

Interface voor autopiloot en flight director

Interface opties voor traffic, stormscope, ...

Synthetic Vision Technology (optie op G500)

FAA & EASA TSO gecertificeerd!

Trig Avionics TY91
® 8.33/25kHz VHF com, 6W
® Geintegreerde intercom
® Zeer compact, 460 gram

Trig Avionics TT21
® Mode S transponder
® Geintegreerde encoder

Aspen Evolution Flight Display EFD 1000
Revolutionair PFD en HSI voor retrofit

® Air Data Computer
Solid state AHRS en magnetometer
Slaved HSI met GPS en VLOC indicators
Autopilot interface
Eenvoudige installatie in instrumentpaneel
FAA & EASA TSO gecertificeerd

SYNTHETIC VISION OPTIE Bose Headset A20
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Bezoek onze website. Contacteer ons voor een vrijblijvende offerte.
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LAMBERT AIRCRAFT ENGINEERING Vliegveld 59 B-8560 Wevelgem
Tel: 056/43 16 26 email: info@lambert-aircraft.com

WWW. LAMBERT-A'RCRAFT.COM




